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(54) Elektroantrieb 

(57) Ein Elektroantrieb hat ein Gehause mit Befesti- 
gungsstellen (2), die je eine federnde Stegkonstruktion 
(3, 4, 5) aus einem ersten Kunststoff umfassen, welche 
zur Dampfung teilweise von einem zweiten Kunststoff 



(6) umgeben ist So kann der Elektroantrieb durch die 
Auswahl der Harte der verwendeten Kunststoffe unter 
Vermeidung von unerwunschten Resonanzen bei den 
Befestigungsstellen (2) zuverlassig befestigt werden. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft einen Elektroantrieb gemass 
dem Oberbegriff des Patentanspruchs 1. Derartige 
Elektroantriebe umfassen im Allgemeinen einen Moto- 
renteil und einen Getriebeteil und werden zum Beispiel 
in der Automobilindustrie (bei Klimaanlagen, Turschlds- 
sern. Turfenstern usw.) verwendet. 

Sotche Elektroantriebe mussen einerseits genu- 
gend steif und sicher befestigt werden, aber anderer- 
seits sollte auch eine Dampfung von moglicherweise 
auftretenden Resonanzen gewahrleistet sein, damit kei- 
ne storenden Gerausche Oder sogar Beschadigungen 
entstehen. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen 
gattungsgemassern Elektroantrieb zu schaffen, weicher 
unter Vermeidung von unerwunschten Resonanzen zu- 
verlasstg befestigt werden kann. 

Erfindungsgemass wird dies durch die Merkmale 
des kennzeichnenden Teils des Patentanspruchs 1 er- 
reicht. Die Gestaltung der federnden Stegkonstruktion 
und die Auswahl der Harte der beiden verwendeten 
Kunststoffe ermoglichen es, unter Beibehaltung einer 
ausreichenden Steifigkeit storende Resonanzen bei 
den Befestigungsstellen zu vermeiden. 

Weitere vorteilhatte Ausfuhrungsformen gehen aus 
den Unteranspruchen hervor. 

Nachfolgend wird eine beispielsweise Ausfuh- 
rungsform der Erfindung an Hand der Zeichnung naher 
erlautert Es zeigen: 

Fig 1 eine schematische Draufsicht eines Gehau- 
seteils aus einem ersten Kunststoff, 

Fig. 2 eine perspektivische Ansicht des Gehause- 
teils der Figur 1 nach dem Hinzufugen des 
zweiten Kunststoffs, und 

Fig. 3 eine perspektivische Ansicht des Elektroan- 
triebs. 

In der Figur 1 ist, etwa sechsmal vergrossert, eine 
schematische Draufsicht eines Gehauseteils aus einem 
ersten Kunststoff wiedergegeben. Dieser Gehauseteil 
bildet zum Beispiel eine Trennwand zwischen einem 
Motorenteil und einem Getriebeteil des Elektroantriebs, 
wie im Folgenden anhand der Figur 3 naher erlautert 
wird. Der Gehauseteil ist im Wesentlichen plattenformig 
ausgefuhrt und mit einigen nicht gezeigten Durchgangs- 
lochern versehen, die fur die Erfindung nicht von Bedeu- 
tung sind. Der plattenformige Teil 1 weist drei Befesti- 
gungsstellen 2furden Elektroantrieb auf. Naturlich kann 
auch eine andere Anzahl von Befestigungsstellen (bei- 
spielsweise vier) vorgesehen sein. Auch kbnnen diese 
Befestigungsstellen 2 anderswo am Gehause des Elek- 
troantriebs angeordnet sein. 

Der Gehauseteil ist in Figur 1 noch nicht fertig ge- 
stellt. Zuerst wird der Gehauseteil gemass Figur 1 in ei- 



nem Spritzgussverfahren hergestellt aus einem ersten 
Kunststoff. wie zum Beispiel einem haftungsmodifizier- 
ten Polyamid. Die Befestigungsstellen 2 weisen jeweils 
eine federnde Stegkonstruktion auf. welche einen ring- 
5 fbrmigausgefuhrten Mittelsteg 3 umfasst. Dieser Mittel- 
steg 3 ist mittels zweier etwa diametral daran bet estigter 
Verbindungsstege 4 : 5 federnd mit dem Gehauseteil 
verbunden. Die Verbindungsstege 4. 5 sind beispiels- 
weise kreisringsektorformig ausgebildet. Der Mittelsteg 
10 3 t und somit der Elektroantrieb. kann mittels Schrauben 
an seiner Umgebung befestigt werden. 

In einem zweiten Spritzgussverfahren wird dann ein 
zweiter Kunststoff aufgespritzt. Die Figur 2 zeigt eine 
perspektivische Ansicht des Gehauseteils der Figur 1 
is nach dem Hinzufugen des zweiten Kunststoffs. Die fe- 
dernde Stegkonstruktion aus dem ersten Kunststoff ist 
zur Erhohung der Federsteifigkeit und somit zur Damp- 
fung teilweise vom zweiten Kunststoff umgeben. Dieser 
zweite Kunststoff : der weicher ist als der erste, ist bei- 
20 spielsweise ein thermoplastisches Elastomer. Die Befe- 
stigungsstellen 2 sind also in einem Zweikomponenten- 
Spritzgussverfahren hergestellt. 

Der zweite Kunststoff wird zwischen den Mittelsteg 
3 und die Verbindungsstege 4, 5 sowie zwischen den 
25 Verbindungssteg 5 und den plattenformigen Teil 1 des 
Gehauseteils eingespritzt. Die Verbindungsstellen zwi- 
schen dem Mittelsteg 3 und den Verbindungsstegen 4, 
5 werden vom zweiten Kunststoff umspritzt, und es wird 
ein im Wesentlichen zylinderformiger Dampfungsteil 6 
30 urn den Mittelsteg 3 herum gebildet der sowohl oben 
als unten vorsteht. Zudem konnen im gleichen Spritz- 
vorgang aus dem zweiten Kunststoff weitere erfordeili- 
che Teile, wie zum Beispiel eine Gummimatte 7, gefer- 
tigt werden. Das Versteifen der Stegkonstruktion 3 : 4 t 5 
35 mit dem zweiten Kunststoff beeinflusst die Federkon- 
stante der Befestigungsstellen 2. 

Der Mittelsteg 3 bildet eine Kontaktflache der Befe- 
stigungsstelle 2 zur Umgebung. Der Dampfungsteil 6 
aus dem zweiten. weicheren Kunststoff ist oben und un- 
40 ten frei und bildet daher keine Kontaktflache der Befe- 
stigungsstelle 2. Nach dem Festschrauben des Elektro- 
antriebs ist dieser somit durch die vom zweiten Kunst- 
stoff gedampfte und versteifte, aus dem ersten Kunst- 
stoff geformte Stegkonstruktion 3, 4. 5 federnd befestigt. 
45 Die Dicke und die Lange der Stege der federnden 
Stegkonstruktion 3, 4. 5 sowie die Harte der beiden ver- 
wendeten Kunststoffe ist derart gewahlt, dass die Re- 
sonanzfrequenzen der Befestigungsstellen 2 im We- 
sentlichen bis ausserhalb eines gegebenen Frequenz- 
50 intervalls (eines wahlbaren Frequenzbereichs.. in wel- 
chem Resonanzen unerwunscht sind) verschoben sind. 
Diese Parameter sind vom Fachmann etnfach (zum Bei- 
spiel durch "trial and error") zu ermitteln. So kann bei- 
spielsweise vorteilhaft ein Elastomer mit einer Shore-A- 
55 Harte von 30 - 60 als zweiter Kunststoff verwendet wer- 
den. 

In der Figur 3 ist eine perspektivische Ansicht des 
Elektroantriebs wiedergegeben. Sein Gehause umfasst 



3 



EP0 847 127 A1 



4 



einen Motordeckel 8 fur den Motorenteil und einen Ge- 
triebedeckel 9 fur den Getriebeteil. Eine vom Motoren- 
teil antreibbare Welle 10 ragt durch den Getriebedeckel 
9 hindurch. Die (im gezeigten Beispiel: drei) Befesti- 
gungsstellen 2 des Elektroantriebs ermoglrchen eine in 
einem ausgewahlten Frequenzbereich nahezu reso- 
nanzfreie Befestigung desselben. 



Lange der Stege der federnden Stegkonstruktion 
(3, 4 ; 5) sowte die Harte der verwendeten Kunst- 
stoffe derart gewahlt sind, dass sich die Resonanz- 
frequenzen der Befesttgungsstelle(n) (2) im We- 
sentlichen ausserhalb eines gegebenen Frequenz- 
intervalls befinden. 



Patentanspruche io 

1 . Elektroantrieb mit einem Gehause, welches minde- 
stens eine Befestigungsstelle aufweist, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass die Befestigungsstelle (2) eine 
federnde Stegkonstruktion (3, 4, 5) aus einem er- is 
sten Kunststoff umfasst, welche zur Dampfung teil- 
weise von einem zweiten Kunststoff (6) umgeben 

ist. 

2. Efektroantrieb nach Anspruch 1 , dadurch gekenn- 20 
zeichnet, dass der hartere der beiden Kunststoffe 

ein haftungsmodifiziertes Polymer ist. 

3. Elektroantrieb nach Anspruch 1 Oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass der weichere der beiden Kunst- 2S 
stoffe ein thermoplastisches Elastomer ist. 

4. Elektroantrieb nach einem der Anspruche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, dass die Befestigungs- 
stelle(n) (2) in einem Zweikomponenten-Spritz- 30 
gussverfahren hergestellt ist (sind). 

5. Elektroantrieb nach einem der Anspruche 1 bis 4 f 
dadurch gekennzeichnet, dass die federnde Steg- 
konstruktion einen Mittelsteg (3) umfasst, welcher 35 
mittels etwa diametral daran befestigter Verbin- 
dungsstege (4, 5) federnd mit dem Gehause ver- 
bunden ist. 

6. Elektroantrieb nach Anspruch 5 ; dadurch gekenn- *o 
zeichnet, dass der Mittelsteg (3) ringformig ausge- 
fuhrt ist. 

7. Elektroantrieb nach einem der Anspruche 5 und 6 : 
dadurch gekennzeichnet, dass die Verbindungsste- 
ge (4, 5) im Wesentlichen kreisringsektorformig 
ausgebildet sind. 

8. Elektroantrieb nach einem der Anspruche 5 bis 7. 
dadurch gekennzeichnet, dass der Mittelsteg (3) ei- so 
ne Kontaktflache der Befestigungsstelle (2) bildet. 

9. Elektroantrieb nach einem der Anspruche 1 bis 8. 
dadurch gekennzeichnet. dass das Gehause drei 
Oder vier Befestigungsstellen (2) aufweist. ss 

10. Elektroantrieb nach einem der Anspruche 1 bis 9. 
dadurch gekennzeichnet. dass die Dicke und die 
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